“ MURCIA

«Necesitamos rigor técnico enrelacionala
movilidad, no imagenes bonitas de internet»

Salvador Garcia-Ayllon Director del Laboratorio de Movilidad Sostenible del municipio
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Garcia-Ayllén se encuentra estos dias en Estados Unidos para cumplir con sus compromisos con el MIT y la Universidad de Columbia.

El investigador dela
UPCT guiara al
Consistorio en un
«contexto de cambio»
con grandes desafios
como la ampliacion del
tranviay el nuevo
servicio de buses

PEDRO NAVARRO

MURCIA. Se le podria considerar
como el nuevo guru de la movi-
lidad sostenible del Ayuntamien-
to de Murcia, siempre que se des-
poje al término de cualquier com-
ponente espiritual. Porque lo suyo
no va de impresiones sino de ana-
lizar datos. Profesor e investiga-
dor de la Escuela de Ingenieria
de Caminos y Minas de la Univer-
sidad Politécnica de Cartagena
(UPCT), Salvador Garcia-Aylion
(Murcia, 1980) es el director del
laboratorio creado por el Consis-
torio para mejorar el desplaza-
miento de los murcianos por el
término municipal. Es la suya una
voz autorizada en este campo, la
cual suena para esta entrevista
desde el prestigioso Instituto de
Tecnologia de Massachusetts
(MIT), con el que colabora.
-¢Se ha encontrado una ciudad
con casi todo por hacer en ma-
teria de movilidad?

Estamos en un contexto de cam-
bio y Murcia tiene grandes desa-

fios, como el nuevo modelo de
transporte publico, proyectos como
el tranvia o solucionar los follones
derivados de las obras hechas en
los ultimos dos anos. La creacion
de un gran nodo intermodal en la
estacion del Carmen esotrode los
ingredientes que marcan ese pun-
to de inflexion. No hay que olvidar
que Murcia es una ciudad muy
compleja por su modelo humano
disperso, que complica la gestion
del transporte publico, al hacerla
deficitaria, y del trafico en gene-
ral, con horarios y entradas y sa-
lidas coincidentes. Si a eso le ana-
dimos la falta de infraestructuras,
con algunas de las circunvalacio-
nes mas saturadas de Espana, tie-
nes un coctel problematico.
-¢Como puede mejorar el nue-
vo laboratorio de la UPCT la mo-
vilidad en una urbe que se ha
centrado en las ultimas décadas
en construir viales?

Es una herramienta que se basa
en una filosofia que puso de
moda el MIT, creando salas de
experimentos para monitorizar
a gran escala el funcionamiento
de la ciudad y tomar asi decisio-
nes basadas en el conocimiento
técnico mas que en cuestiones
de marketing politico o discre-
cionales, que llegan penalizadas
a veces por la presion social mas
que por un contraste de la pro-
puesta con la realidad, lo que im-
pide que sean efectivas y bene-
ficiosas. Porque, ademas, la mo-
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vilidad se ha convertido hoy en
dia en un arma arrojadiza, que
requiere de rigor y no de esloga-
nes redondos que lo que hacen
es polarizar a la sociedad.
-¢Y qué papel juega la inteligen-
cia artificial en las propuestas
para organizar la ciudad?
Estos laboratorios abordan la
enorme cantidad de datos que se
generan a escala real, sobre vehi-
culos, personas u otras variables,
por ejemplo a través de las nuevas
camaras inteligentes, seleccionan-
do los mas representativos y ge-
nerando con estas herramientas
de IA los que no tienes, ya que des-
de el punto humano no es posible
abordarlos de manera razonable.
Podemos asi conocer los patrones
de trafico y de comportamiento de
los distintos actores, viendo como
pueden interactuar entre ellos, va
sea de manera real, al implemen-
tar un cambio, 0 con simulaciones.
-Usted fue muy critico con el
Plan de Movilidad socialista.
-Es que no se tratoé de un plan con
fundamento, sino de proyectos
de obra inconexos que se metie-
ron a sangre y fuego para apro-
vechar los 40 millones que cave-
ron de cara a unas elecciones. No
habia un instrumento de plani-
ficacion reglado como tal que ge-
nerase sinergias, va que segui-
mos teniendo vigente el PMUS de
2013 y cuva actualizacion se ha
licitado ahora. Un ejemplo de esta
falta de prevision son los carri-
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EL CARMEN

«La creacion del
primer gran nodo
intermodal marcara
un punto de
inflexion»

PASO POR LA ADMINISTRACION
«No me tengo que
justificar, siempre
penseé queala
politica debia ir
gente formada»
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les bus de Gran Via, va que nin-
gun documento de este tipo los
hubiera planteado cuando al poco
tiempo se iba a estar firmando
un protocolo para ampliar el tran-
via. Seguramente los carriles bici
estuvieron mejor pensados, pero
el Ayuntamiento se olvidoé enton-
ces del peaton o del vehiculo pri-
vado, que tiene que tener tam-
bién su papel. Tampoco tenia sen-
tido el nodo de Floridablanca, que
era algo artificial que no iba a fun-
cionar. Ya se veia en ese momen-
to que todo aquello iba a acabar
en un caos circulatorio.

-Pero, cle reconoce alguna uti-
lidad a las obras que se acaba-
ron ejecutando?

Es cierto que algunas cuestiones
estaban hechas con las mejores in-
tenciones, pero parten de un plan-
teamiento equivocado, porque en
este caso el orden de los factores
si alteraba el producto, al generar
una infraestructura infrautilizada
que estrangula el trafico por no ha-
ber licitado primero el nuevo sis-
tema de transporte publico con
mas expediciones y lineas y que si
habria generado una transferen-
cia neta desde el vehiculo privado.

Frente al término ‘cochista’
~Usted habla con cierta sorna
del uso del término ‘cochista’,
pero ;se puede reducir el peso
del vehiculo privado sin intro-
ducir restricciones?

Cuando se habla de Zonas de Ba-
jas Emisiones (ZBE) o de restric-
ciones, no nos referimos a redu-
cir cuantitativamente el numero
de coches sino de modificarlo
cualitativamente, apostando por
eléctricos o hibridos. Por eso ha
generado controversias juridicas
en Madrid, unico sitio donde se
han implantado realmente jun-
to a Barcelona y donde han sido
tumbadas en los tribunales, va
que el derecho a la movilidad esta
muy protegido. Pero es que este
discurso es muchas veces mas
politico que técnico. A veces hay
medidas mas efectivas para re-
ducir del numero de coches como
el uso de carriles VAO, dada la
baja tasa de ocupacion del vehi-
culo privado en Murcia. Pero es
que se mezclan cosas vinculan-
do la mejora del transporte pu-
blico con las ZBE para polarizar.
Ningun ayuntamiento quiere una
ciudad contaminada, pero cortar
una calle porque si puede gene-
rar un problema mayor.

-2Y apostar por la mejora del
transporte publico y por mas
parkings disuasorios puede ser
suficiente para esa reduccion?
-No, claro. No hay medidas magi-
cas que solucionen las cosas de
manera aislada. Ningin ayunta-
miento centraria la solucion solo
en hacer un tranvia como si fuera
un mana. Tienes que generar un
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mix adecuado con los repartos
modales que te permitan man-
tener las funcionalidades que
necesitas a nivel de actividad
econdémica y de calidad de la
ciudad y reducir al maximo,
dentro de tu capacidad, la con-
gestion y los gases de efecto in-
vernadero. Hay que mejorar el
transporte publico, desincenti-
var el uso del coche por solo una
persona, introducir la micro-
movilidad -muchos jévenes no
se sacan va el carné de condu-
cir-, y gestionar el espacio pu-
blico. Hay que generar mil de
ecuaciones que funcionen.
-¢Es entonces el tranvia un
proyecto estratégico y es com-
patible con una buena conce-
sion para los autobuses?

-Lo es. El tranvia es un instru-
mento bastante adecuado para
una ciudad de tamano medio
como Murcia, aunque no se
pueden hacer lineas de mane-
ra indiscriminada dado su cos-
te econémico y que se trata de
una infraestructura muy rigi-
da. Necesita tener la deman-
da muy asegurada para que
sea viable. Y hay que teneren
cuenta que compite con el au-
tobus, al que le roba el trafico
mas rentable y que es, posible-
mente, el medio que mejor ver-
tebra el territorio por su capi-
laridad. Pero el corredor al Car-
men es racional y desconges-
tionara de coches la zona. Pero
hay que hacerlo de forma co-
ordinada, ya que va a condi-
cionar la licitaciéon del nuevo
modelo de transporte.
~Usted trata de combatir a los
que llama ‘influencers’ de la
movilidad. ;No hay verdades
absolutas en este campo?
-Verdades absolutas no hay
ninguna, porque es imposible
hallar soluciones magicas que
se adapten de manera indis-
criminada a cualquier contex-
to. Yo he criticado los argumen-
tarios de los partidos politicos
en este campo, porque se ge-
neran bandos, cuando lo que
hay que desideologizar la mo-
vilidad. Pero otro drama es el
de aquellos que se dedican a
subir a redes sociales ‘medi-
das puestas en marcha en
otras ciudades que tu alcalde
no quiere aplicar’. Pero es que
igual no se pueden adaptar
aqui. Necesitamos rigor técni-
co, no imagenes bonitas.
-Sin embargo, frente a esa
despolitizacion que defien-
de, a usted se le ha cuestio-
nado por haber sido director
con gobiernos autonémicos
del PP.

-Eso forma parte de las peleas
politicas, de las que ando al
margen, pese a que se me in-
tente estigmatizar. No me ten-
go que justificar; mi curricu-
lum y trayectoria estan ahi.
Siempre he sentido que a la
politica tenia que ir gente for-
mada y con una vida profesio-
nal y yo ocupé un cargo sin
asignacion politica. Ademas,
trabajo con organizaciones de
todos los colores.

MURCIA. El Ayuntamiento de Mur-
cia ha completado la integracion
de su Carpeta Ciudadana con la de
la Administracion General del Es-
tado (AGE), una medida que per-
mite a los ciudadanos consultar
los expedientes que tengan abier-
tos en el Consistorio a través de
esta plataforma centralizada, que
esta disponible tanto en su version
web como en aplicacion movil.
La integracién brinda acceso
a toda la informacién adminis-
trativa desde un unico punto, ges-
tionando tanto los expedientes
municipales, como los relaciona-
dos con otras administraciones
publicas de manera riapida y efi-
ciente en un solo portal.
Ademas, esta integracion in-
cluye el sistema de notificacio-
nes electronicas del Ayuntamien-
toy el Notifica de la Administra-
cion estatal, lo que garantiza que
los ciudadanos puedan conocer
todas las notificaciones relacio-
nadas con sus tramites pendien-
tes, facilitando el seguimiento y
cumplimiento de los mismos.

Jornada abierta
para aprender a
usar la

web de venta de
empresas de Croem

MURCIA. Cualquier persona inte-
resada en la herramienta ‘online’
de Croem para la compraventa de
empresas y el traspaso de nego-
cios podra conocerla y aprender
a utilizarla en una jornada gratui-
ta que se celebrara en Murcia el
préximo 11 de noviembre.

La plataforma, llamada Nego-
ciaB2B, permite publicar ofertas
y demandas de traspasos de ne-
gocios, de busqueda de socios, u
ofertar carteras de clientes y ac-
tivos empresariales. En este por-
tal, Croem actiia como interme-
diario del proceso y facilita a ni-
vel formativo y operativo la pues-
ta en marcha de los negocios por
parte de los nuevos propietarios,
dando seguridad a la transaccion.

La jornada se desarrollara en
la sede del Colegio Oficial de Gra-
duados Sociales a partir de las
12.30 horas. Ademas, todos aque-
llos que no puedan seguir la for-
macion de manera presencial,
podran hacerlo ‘online’ en la web
de Croem. Los interesados en
asistir podran inscribirse a tra-
vés de ese mismo portal.
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Mesa redonda con Rafael Moneo

18:30 h. Salon de actos
Edificio Moneo

22 de
octubre

Inaguracion doble exposicion
20:00 h. Plaza Glorieta

y Sala Corregidores
Ayuntamiento de Murcia

Talleres infantiles

A partir de las 11:00 h.
Plaza Belluga

26 de
octubre

Visitas guiadas
A partir de las 11:30 h.
Edificio Moneo
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